Vybér modelu

Kazdy modelaf ma sva oblibena auticka a urCité je mozné, upravit kazdy model pro zavody na autodraze.
Ale nékteré modely se pro Upravy a zavodéni hodi vic a nékteré méné. Proto se pfi vybéru modelu pro zavody
a pfipadné vitézstvi, musi brat do Uvahy i dalSi parametry modelu, nez jen jeho oblibenost.

| zaCinajici modelaf vi, ze lépe bude jezdit nizky a Siroky model, nez Uzky a vysoky. Ale parametri pro vybér
modelu je o néco vic. Hodné zalezi na tvaru a vaze karesorie. Vaha se da pfi nakupu modelu jen odhadovat,
tfeba podle zkuSenosti s podobnym modelem od stejné firmy. Tvar karoserie je naopak vidét na prvni pohled.

Pro zavody jsou vhodnéjSi modely s kratkym zadnim pFevisem. Napfiklad v kategorii Gr.5 - Siluety je
vhodnéjsi model BMW M1, nez Porsche 935 "Moby Dick", protoze u Porsche bude vlivem vahy pFevisu
dochazet pfi prijezdu zatackou k pretaivému smyku. Také tvar bocnich prahu (u kategorie Gr.5 a GT3) je
dilezity. Nékteré karoserie maji prahy tak nizké a Siroké, ze brani nalepeni zavazi na bocnice podvozku.
Zavazi se proto musi posunout ke stfedu modelu a tim ztraci stabilizaéni ucinek pfi prijezdu zatackou. Také
tvar zadnich blatnikl je dulezity. Pokud nejsou zadni kola volna a karoserie je z&asti zakryva, mize dochazet
pfi naklonu karoserie ke kontaktu s pneumatikou a to model brzdi, coZ pfi zavodech urcité nechceme.

Zalezi také na zpusobu pfipevnéni karoserie. Pro zavodéni je nejlepSi model s karoserii, ktera je pfipevnéna k
podvozku dvéma Sroubky v podélné ose a karoserie se nikde podvozku nedotyka. Tak to déla napfiklad firma
Slot.it u modell Classic a Gr.C. Takové pfipevnéni umoznuje volné naklanéni karoserie do stran a to zvySuje
stabilitu modelu pfi prijezdu zatackou. O néco horsi jsou modely, kde je karoserie upevnéna tfemi Sroubky.
Nejobtizng&jsi je postavit model u kterého je karoserie pfipevnéna tfemi Sroubky a jesté sedi celym obvodem
na podvozku. Ale i takovy model muze dobfe jezdit, jen to da trochu vic prace.

Vybér typu podvozku je také dulezity. Klasicky plastovy podvozek ma dva nosniky, které spojuji voditko se
zadnimi Sroubky drzaku motoru. Tyto podvozky se snadno upravuji a dobfe jezdi. Jejich nevyhodou je menSi
schopnost zkrutu, ktery ovliviiuje to, jak dobfe dokazi obé zadni kola sedét v zatacce na draze. V poslednich
letech zacCaly délat nékteré firmy takzvané "profezané" podvozky, které jsou ve zkrutu lepSi. Tyto podvozky
umozni to, Zze obé zadni kola zUstavaji v zatacce v kontaktu s drahou a vysledkem je vyssi rychlost v zatacce.
Tato dullezita vlastnost se da jesté zlepSit vybérem vhodné tvrdosti podvozku a drzaku motoru. Obecné plati,
Ze pro gumové pneumatiky jsou vhodnéjsi mékké podvozky, pro mechovky naopak tvrdsi podvozky.
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